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INTRODUCCION 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviaci6n Civil Internacional, no 

es el objetivo de Ia investigacion de accidentes de aeronaves culpar a 

nadie, ni imponer una responsabilidad juridica. El (mico objetivo de Ia 

investigaci6n a traves del informe final, es Ia prevenci6n de accidentes e incidentes. 

Reglamento de Ia Ley de Aviaci6n Civil Articulo No. 169, RAC 13.2.2. 

El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigaci6n de Accidentes de Ia 

Direcci6n General de Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades 

investigacion tecnica relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves 

nacionales y extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover Ia seguridad 

operacional aeronautica en todos sus campos. 

Nuestra misi6n es mejorar continuamente Ia seguridad operacional 

aeronautica, promoviendo el nivel de desarrollo tecnico y operacional a traves de las 

recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el 

monitoreo efectivo de Ia mitigaci6n de riesgos para Ia prevenci6n de accidentes a 

traves de estadfsticas de nuestro departamento. 

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD 

Este documento es propiedad de Ia Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Departamento de Seguridad 
de Vuelo e Investigacion de Accidentes (SVIA) y se entiende que es unicamente para el destinatario. Nadie puede 
poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o ninguna informacion que contenga, sin Ia autorizacion 
expresa de Ia D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en sf mismo, desde cualquier fuente, 
implica tener tal autorizacion. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento 
sin Ia autorizacion par escrito de Ia DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. 
Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a Ia D.G.A.C., Departamento de Seguridad de 
Vuelo e Investigacion de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de Ia ley de acceso a Ia informacion publica. Este 
documento no pod~ utilizarse para prop6sitos ajenos a Ia investigaci6n de accidentes e incidentes de aviaci6n. 
Anexo 13 de Ia de Ia Organizaci6n de Aviacion civil ratificado por el Estado de Guatemala. Art. 169 del 
Reglamento a Ia ley de Aviaci6n Civil A/G No. 384-2001.Regulacion de Aviacion Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3. 
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GLOSARIO 

Todo suceso relacionado con Ia utilizaci6n de una aeronave, que ocurra dentro del 

perfodo comprendido entre el momento en que una persona entre abordo de Ia aeronave, 

con intenci6n de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han 

desembarcado, durante el cual: 

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de 

hallarse en Ia aeronave, sobre Ia misma, o incluso las partes que se hayan 

desprendido de Ia aeronave o por exposici6n directa del chorro de un reactor. 

b) La aeronave tiene daiios o roturas estructurales que afectan adversamente a su 

resistencia estructural y sus caracterfsticas de vuelo y que normalmente exigen una 

reparaci6n importante o el cambio del componente afectado, excepto por falla o dano 

del motor, cuando el dano se limita al motor, su capota o sus accesorios; o por danos 

limitados en las helices, extremo de ala, antenas, neumaticos, frenos o carenas, 

pequenas abolladuras o perforaciones en el revestimiento de Ia aeronave; o 

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. Se considera desaparecida 

cuando se da por terminada Ia busqueda oficial y no se han localizado los restos. Se 

incluyen en esta definicion los accidentes de paracafdas y los accidentes ocasionados 

por el uso de grupos moto propulsores, asf como accidentes ocasionados por el 

transporte de mercandas peligrosas por vfa aerea. (RAC 13, pagina No. 2) 
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Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y 

equipos) destinada total o parcialmente a Ia llegada, partida y movimiento de aeronaves en 

superficie, en donde nose cuenta con autoridades aduanales y de migracion. 

Aeronave: 

Toda maquina que puede sustentarse en Ia atmosfera por reacciones del aire que no 

sean las reacciones del mismo contra Ia superficie de Ia tierra. 

(RAC 13, pagina No. 1) 

Autorotaci6n: 

Condicion de vuelo de un autogiro en Ia cual, el rotor sustentador es accionado 

totalmente por Ia accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento. 

Certificado tipo suplementario: 

Documento expedido por el estado contratante para definir Ia modificacion de un tipo 

de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos pertinentes de 

aeronavegabilidad. RAC 21.150-152. 

Factores contribuyentes: 

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que, si se 

hubieran eliminado o evitado, habfan reducido Ia probabilidad de que el accidente o 

incidente ocurriese, o habrfa mitigado Ia gravedad de las consecuencias del accidente o 

incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de culpa ni 

determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal. 
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Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de Ia cual forma parte; en Ia 

que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha 

licencia. (RAC-LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5). 

Lesiones Graves: 

Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados a 

partir de Ia fecha en que se sufrio Ia lesion; o 

b) Ocasione Ia fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples de Ia 

nariz ode los dedos de las manos ode los pies); o 

c) Ocasione laceraciones que den Iugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, 

musculos 0 tendones; 0 

d) Ocasione danos a cualquier organa interne; o 

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten 

mas del 5% de Ia superficie del cuerpo; o 

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a Ia exposicion a 

radiaciones perjudiciales. 

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-2). 

Piloto al Mando: 

Pilato responsable de Ia operacion y seguridad e Ia aeronave, personas y bienes 

transportados durante el tiempo de vuelo; y en casas especiales, hasta que Ia empresa o 

autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 

(Pagina 30, Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil). 
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Cualquier tipo de registrador (Grabadora de Datos de aeronave, transmisiones de 

radio comunicaciones intern as y extern as o video de cab ina), instalado en Ia aeronave a fin 

de facilitar Ia investigacion de accidentes o incidentes. 

(RAC 13, pagina No. 4). 

Sino psis: 

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular, 

para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del asunto y 

formandole una vision general de una manera resumida y adecuada. En Ia sinopsis no se 

incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de Ia 

realizacion de un guion de cine Ia sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y 

desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen rapido de un tema para recorrerla de 

un vistazo). 
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ABREVIATURAS: 

Air Traffic Controller. 

Certificado de Operador Aereo. 

Comisi6n Nacional de Areas Protegidas. 

Direcci6n General de Aeronautica Civil. 

Distance measure equipment. 
Equipo de medici6n de distancia. 

Emergency Locator Transmitter. 

Administraci6n Federal de Aviaci6n. 

Global position System. 
Sistema de posicionamiento Global. 

Investigaci6n de Accidentes y Seguridad de Vuelo. 

Parte inferior de Ia superficie alar. 

Not Item Listed. 

Radio Baliza no direccional. 

Organizaci6n de Mantenimiento Aprobado. 

Place Cabin Landplane Monoplane. 
Capacidad de pasajeros en Ia cabina. 

Pilot in Command (Piloto en comando ). 

Primary. Surveillance Radar. 

Surveillance System Radar. 

Sea level. 
Nivel del mar. 

Sobre el nivel del mar. 

Tiempo Universal Coordinado. 

Velocidad normal de operaci6n. 
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1.00. INFORMACION: 

Marca: 

Modelo: 

No. De serie: 

Certificado Tipo: 

Categoria: 

Colores: 
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INFORME FINAL 
ACCIDENTE DE LA AERONAVE 

MATRICULA N-732JY 

CESSNA AIRCRAFT COMPANY. 
P.O. Box 7704 
Wichita, Kansas 67277. 

T210L. 

21061560. 

3A21, revision 48 de fecha 9 de 
septiembre 2011 

NORMAL. 

Blanco con franjas azules. 

Certificado de Aeronavegabilidad: Extendido el 29 de Noviembre 1976 
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Fecha de Certificado de Registro: Del 03/05/2011 al 31/05/2017 

Seguro de Ia Aeronave: Vigente del 4 de abril 2013 al 4 abril 
2014, Charlis Aerospeace Insurance 
Services, Inc. No. LP6354809. 

Lugar dellmpacto: Aproximadamente a 5.0 Ki16metros al 
este de Ia aldea El Carrizal, Municipio 
de Esquipulas palo Gordo, 
departamento de San Marcos, 
Guatemala. 

Fecha del Accidente: 01 de abril de 2014. 

Coordenadas del Iugar del Accidente: N 14°53, 42.7", W 91°51 '40.5". 

Elevaci6n del area del accidente: 7,210.0, (pies). 

Hora aproximada del Accidente: 13:30 hora local, 19:30 UTC. 

Piloto al Mando: . George Johnan Simchuk. 

Propietario: George Johnan Simchuk. 
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Tipo y No. de Licencia: 

Vigencia Certificado Licencia: 

Nacionalidad: 

Horas de Vuelo del Piloto en su 
Ultimo chequeo medico: 

Horas aproximadas de Vuelo 
del Piloto: 

Personas a Bordo: 

Fase de vuelo en Ia que ocurri6 
El accidente: 

Tiempo total de Ia aeronave al 
Momento del accidente: 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE N-732JY 

Piloto Comercial, Licencia No. 
18S8709, extendida porIa FAA, 
Estados Unidos. 

OS de septiembre 2013 al OS de 
septiembre 2014. 

Norte Americana. 

Desconocidas. 

3,693.7 horas. 

2 (dos). 

En vuelo recto y nivelado y posterior 
descenso, por procedimiento de 
emergencia, apagado de motor. 

3,910.4 hrs. 

Pagina 12 de 42 

-



... 
Gobiemo de Guatemala 

1.00.1 SINOPSIS: 

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

La aeronave marca Cessna 210, con matrfcula Norteamericana N-732JY 

efectuaba un vuelo desde Ia republica de Mexico, sobrevolando Ia republica de 

Guatemala con destino al estado de Honduras, al ingresar a Guatemala en su ruta de 

vuelo se accidenta sobre el area montafiosa del departamento de San Marcos, 

falleciendo sus ocupantes. 

1.00.2 RESENA DEL VUELO: 

La aeronave matrfcula N-732JY, despega del Aeropuerto Internacional de 

Tapachula ubicado en Ia republica de Mexico, teniendo como destino final el estado 

de Honduras, aeropuerto internacional de Roatan, los servicios de control de transito 

aereo de Ia republica de Guatemala en Aer6dromo de Retalhuleu, establecieron una 

sola comunicaci6n con Ia aeronave, aproximadamente a las 13:28 hora local, 

posterior a Ia comunicaci6n le solicitaron notificar 70.0 MN sobre su ruta, fuera del 

area de Tapachula como punto de transferencia para Ia frecuencia Guatemala Radio 

en 126.9 MHz, al intentar establecer comunicaci6n nueva mente con Ia aero nave a las 

13:37, no se obtuvo respuesta por lo que se procedi6 a informar a Torre de control 

de Guatemala y a los servicios de Busqueda y Rescate. 

Seguidamente se difunde Ia noticia del impacto de Ia aeronave por vfa radial 

en los diferentes noticieros, localizando Ia aeronave en las cercanfas de Ia aldea El 

Carrizal, municipio de Esqufpulas Palo Gordo, departamento de San marcos, 

completamente destruida y con dos almas abordo fallecidas. 

Anexo "A": Plan de Vuelo Internacional. 
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1.00.3 LUGAR DEL IMPACTO: 

El area de donde se localize Ia aeronave se encuentra aproximadamente a 

2,198.17 metros de altura (7,210.0 ') y aproximadamente a 5.0 kilemetros en 

direccien Este de Ia aldea El Carrizal, Ia aeronave se localize dentro del bosque de las 

montanas las cuales son humedas Ia mayor parte del ano, el impacto tuvo Iugar en 

una ladera de Ia montana con una inclinacien aproximada de 20° hacia el Sur. El 

tipo de terreno es completamente agreste y humedo con presencia de nubes bajas Ia 

mayor parte de dfa. 

Anexo "B": Mapa fisico del accidente y Fotografias satelitales del area del 

accidente. 

Fotografias No. 5, 6, 12. 

1.01. LESIONES A PERSONAS: 

Debido a lo catastrefico del accidente, los dos tripulantes, fallecieron en el 

Iugar del impacto. 

Lesiones Tripulacien Pasajeros Otros Totales 

Mortales 1 1 0 2 

Graves 0 0 0 0 

Leves 0 0 0 0 

Ilesos 0 0 0 0 

TOTAL 1 1 0 2 

Anexo "C": Licencia del Piloto y Ultimo Certificado Medico. 
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1.02. DANOS A LA AERONAVE: 

Debido a Ia direcci6n del impacto de Ia aeronave contra el terreno, el fuselaje 

quedo completamente destruido compresionandose totalmente Ia cabina, ambos 

pianos destruidos, el cuerpo o estructura de Ia aeronave se deform6 por completo, 

mostrando pocos impactos contra los arboles debido a que ingreso de forma vertical, 

el cual fue de aproximadamente 90° (grados) de inclinaci6n contra el terreno, el 

motor se encuentra enterrado aproximadamente un metro, junto con Ia helice Ia cual 

se fractur6 al impacto con el terreno, el tren de aterrizaje principal se encontr6 en su 

posicion retractado, adentro de Ia aeronave o sea sin accionar. 

Ver fotografias No.: de Ia 6 a Ia 11. 

1.03. OTROS DANOS: 

No se encontr6 otro dano en los alrededores del area del impacto, senda de 

destrucci6n o danos en las copas de los arboles, debido a que Ia aeronave ingreso de 

forma vertical contra el terreno. 

Ver fotografia No.: de Ia 31 a Ia 34. 

1.04. INFORMACION PERSONAL DEL PILOTO: 

El piloto tenfa 75 anos de edad cumplidos, nacido en los Estados Unidos de 

Norte America, posefa su licencia de piloto aviador Comercial, con aproximadamente 

3,693.7 horas de vuelo, acumuladas en su ultima anotaci6n en Ia bitacora de vuelo, 

volaba frecuentemente hacia Mexico y aereas centroamericanas. 

Anexo "D": Ultima hoja dellibro de vuelo del Piloto. 
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Segun Ia bit<kora de horas de vuelo del piloto, vol6 previo al accidente: 

Horas voladas en las ultimas 24 horas: 00.30 hrs. 

Horas voladas en los ultimos 7 dfas: 

Horas voladas en los ultimos 30 dfas: 

Horas voladas en los ultimos 6 meses: 

desconocidas. 

5.4 horas. 

97.1 horas. 

Horas voladas en los ultimos 12 meses: 146.5 horas. 

Anexo "D": Ultima hoja dellibro de vuelo del Piloto. 

1.04.1 INFORMACION PERSONAL DEL CO-PILOTO: 

No aplica. 

1.05. INFORMACION DE LA AERONAVE: 

La aeronave es de fabricaci6n estadunidense, por parte de Cessna Aircraft 

Company en el estado de Wichita Kansas, modele T210L, este diseno de aeronave 

fue aprobada porIa FAA para vuelo por medic de su certificado tipo el 7 de octubre 

delano de 1,971, Posefa un motor Marca Continental de modele TSI0-520-SER. 

Se desconoce las horas totales en Ia que se efectu6 Ia ultima inspecci6n de 

mantenimiento, programada de acuerdo al manual del fabricante para Ia aeronave, 

debido a Ia perdida por destrucci6n de Ia informacion contenida en Ia bitacora de 

mantenimiento. 

Anexo "E": Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula y 

Hoja del certificado tipo de Ia aeronave. 
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1.05.1. ANTECEDENTES DE LA AERONAVE: 

La aeronave es fabricada en los Estados Unidos del Norte de America por 

parte de Ia fabrica Cessna Aircraft Company, siendo el anode fabricaci6n del fuselaje 

1976, el tren de aterrizaje es tipo triciclo (tren principal de aterrizaje y tren de nariz), 

con una capacidad de carga al momento de despegue de 4,000.0 Iibras entre 

pasajeros, combustible y carga, es de categoria normal, por lo que no esta 

disenada para efectuar maniobras acrobaticas. 

Consta de un solo motor marca Teledyne Continental modelo TSI0-520-SER, 

de combustible con sistema de inyecci6n, de seis cilindros con un desplazamiento de 

520 CU.IN. (Centfmetros por pulgada), y una helice de 3 aspas con un diametro 

maximo de 80.0 pulgadas. 

Ver fotografia No. De Ia 19 a Ia 22. 

De acuerdo a las copias de los registros de mantenimiento el 21 de mayo del 

ano 2013, Ia Organizaci6n de Mantenimiento encargada de darle el mantenimiento 

preventive y corrective fue Professional Air en el estado de Oregon, Estados 

Unidos, esta le efectu6 su ultimo servicio anual de mantenimiento, efectuando 

una inspecci6n y chequeo de las compresiones en cada cilindro, verificando Ia 

aplicaci6n de las Directivas de Aeronavegabilidad vigentes para Ia aeronave, 

emitidas porIa Administraci6n Federal de Aviaci6n. 
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Con fecha 21 de febrero del 2014, al motor de Ia aeronave le fueron 

cambiados los cilindros del 1 al 5, por otros cilindros renovados a nuevos por 

media de una reparaci6n completa a cada cilindro (overhauled), este trabajo de 

cambia de cilindros fue efectuado porIa empresa RED EAGLE Aviation. Inc. 

Anexo "D": Ultima hoja dellibro de vuelo del Piloto. 

Anexo "F": Ultimos trabajos e Inspecciones efectuados a Ia aeronave. 

1.05.2. MOTOR y HELICE: 

Motor: 

Marca o Fabricante: 

Tipo: 

Serie: 

Tiempo total: 

Tiempo desde reparaci6n: 

Helice: 

Marca o Fabricante: 

Modelo: 

Tiempo total: 

Tiempo desde reparaci6n: 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE N-732JY 

Continental Motors 

TSI0-520-H 

217192-R 

777.1 Hrs. 

McCauley 

D3A32C88/82NC-2 

desconocido 
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1.05.3 COMBUSTIBLE: 

Nose localizo o encontr6 documento de Ia cantidad de combustible servido en 

su penultimo punto de aterrizaje y tampoco en el ultimo punto, el cual fue el 

Aeropuerto Internacional de Tapachula, en Ia republica Mexicana, sin embargo las 

comunicaciones establecidas con torre de control del departamento de Retalhuleu en 

el estado de Guatemala, el piloto indic6 tener una autonomfa de combustible de 5 

horas con 25 minutos, para el vuelo hasta su destino final en Roatan/ republica de 

Honduras/ Centro America/ (MHRO). 

Anexo "A": Plan de Vuelo Internacional. 

1.05.4 EQUIPO AUXILIAR: 

No aplica. 

1.05.5 DEFECTOS: 

No aplica. 

1.05.6 PESO Y CARGA: 

La aeronave no trasportaba material o carga que resulte un factor 

contribuyente para el presente accidente. 
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1.06. INFORMACION METEOROLOGICA: 

La informacion de las observaciones meteorol6gicas de fecha 01 de abril 2014 

fueron proporcionadas por el Institute Nacional de Sismologfa, Vulcanologfa, 

Meteorologfa e Hidrologfa, realizadas en Ia estaci6n ubicada en el municipio de Tecun 

Uman, departamento de San Marcos, Guatemala, que es Ia estaci6n mas cercana al 

percance; las cuales son las siguientes: 

1 de abril 2014 

13:00 Horas 

MGTU 27010KT 9999 BKN018 34/23= 

14:00 Horas 

MGTU 23014KT 9999- RA BKN016 31/21= 

15:00 Horas 

MGTU 27012KT 9999 SCT016 32/22= 

16:00 Horas 

MGTU 23010KT 9999 SCT018 32/22 FEW070= 

17:00 Horas 

MGTU 27012KT 9999 FEW018 31/22 FEW070 FEW200= 

Anexo "G", Reporte de Meteorologia. 
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1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 

Los servicios de Control de Transito Aereo, Servicios de radar, y Ia estaci6n de 

VOR no reportaron danos o falta de servicio el dfa del accidente, por lo que las 

ayudas de navegaci6n se encontraban prestando los servicios en forma normal. 

1.08. COMUNICACIONES: 

El informe de Torre de control del Aer6dromo del departamento de Retalhuleu 

indic6 por medio de su reporte, haber efectuado las transmisiones normalizadas con 

Ia aeronave, Ia cual se comunic6 en frecuencia de torre Retalhuleu, solicitandole 

reportarse 70.0 MN fuera del area de control del Aeropuerto Internacional de 

Tapachula, para continuar con el seguimiento del vuelo. 

1.09. INFORMACION DE AERODROMO: 

No aplica. 

1.10. REGISTRADORES DE VUELO: 

No aplica por tipo de aeronave. 

1.11. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 

Durante Ia inspecci6n ffsica del area del accidente, esta se localiz6 con un 

impacto vertical contra el terreno, en una actitud no de vuelo, debido a que ninguno 

de los arboles al rededor del impacto mostraba mayores danos, los cuales debieron 

haber estado si Ia aeronave hubiera ingresado volando hacia el punto de impacto, 

por lo contrario Ia aeronave ingreso de forma vertical hacia el terreno y de frente, 

encontrando Ia helice y motor totalmente enterrados, aproximadamente a unos 60.0 

centfmetros de profundidad y el fuselaje completamente deformado por el impacto. 

Ver fotografias: de Ia 13 a Ia 18. 
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En los restos de Ia aeronave no se encontraron rastros o conatos de incendio, 

debido a que el motor ingreso apagado y al momento del impacto Ia baterfa se 

desconecto, evitando con esto cualquier posible punto de ignicion que alcanzara el 

combustible de Ia aeronave. 

Ver fotografias No. De Ia 27 a Ia 30. 

1.13. SUPERVIVENCIA: 

Debido a Ia altura que se encontraba Ia aeronave con respecto al terreno, las 

condiciones adversas de visibilidad sobre las montaiias y Ia actitud del fuselaje, 

dirigiendose a tierra por Ia aparente falla de motor, los tripulantes de Ia aeronave 

fallecieron dentro del fuselaje al momento del impacto. 

Anexo "B": Mapa fisico del accidente y Fotografias satelitales del area del 

accidente. 

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES: 

Los datos obtenidos durante Ia investigacion fueron tornados en el Iugar del 

accidente, fotograffas e incluso entrevistas personales, Ia informacion tecnica de Ia 

aeronave y sus componentes, fueron obtenidos a traves de las copias de los libros y 

bitacoras de mantenimiento de Ia aeronave ademas de Ia informacion del fabricante. 

1.14.1. ENSAYO DE INVESTIGACION DEL COMPRESOR DE LA TURBINA: 

No aplica por tipo de motor. 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE N-732JY Pagina 22 de 42 

• 



~ 
Gobiemo de Guatemala 

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

1.15. INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION: 

Esta aeronave era operada por su duefio, el cual efectuaba vuelos hacia 

diferentes destinos en Centroamerica, con fines recreativos y de ayuda humanitaria. 

1.16. INFORMACION ADICIONAL: 

Ninguna. 

1.17. TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES: 

Durante el proceso de investigaci6n se utilizaron los metodos de observaci6n 

directa, procesando los datos, desde el metodo deductivo a lo directo, con bases 

analfticas en el campo del conocimiento tecnico y operacional, las hip6tesis 

planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores colaboradores y 

evidencias en el area del accidente durante Ia investigaci6n, estableciendo las causas 

de acuerdo a los hallazgos y tecnicas de investigaci6n especfficas para el caso, al 

alcance y limitantes de Ia DGAC. 
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1.18. INFORME FOTOGRAFICO: 

Fotograffa No. 1 Fotograffa No. 2 

Matrfcula o identificaci6n de Ia aeronave. 

Fotograffa No. 3 Fotograffa No. 4 

Vista de Ia Matrfcula Vista general del Impacto 
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Fotograffa No. 5 

Vista general del area del impacto dentro de Ia selva del departamento de San 
Marcos. 

Fotograffa No. 6 Fotograffa No. 7 

Vista de Ia secci6n superior de los pianos 
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Fotograffa No. 8 Fotograffa No. 9 

Vista superior del plano izquierdo Vista superior del plano derecho. 

Fotograffa No. 10 Fotograffa No. 11 

Vista de Ia secci6n de cola o empenaje 
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Fotograffa No. 12 

Vista lateral derecha y panon3mica del fuselaje 

Fotograffa No. 13 Fotograffa No. 14 

Vista de uno de los magnetos separados del motor al momenta del impacto. 
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Fotograffa No. 15 Fotograffa No. 16 

Vista de una de las aspas de Ia helice y del motor al estar enterrado. 

Fotograffa No. 17 Fotograffa No. 18 

Vista del area donde quedo enterrado el motor. 
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Fotograffa No. 19 Fotograffa No. 20 

Aspa de Ia helice danada por el impacto a tierra sin muestra de rotaci6n o 
funcionamiento del motor 

Fotograffa No. 21 Fotograffa No. 22 

Aspa de Ia helice sin evidencia de dano en el borde de ataque o borde frontal. 
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Fotograffa No. 23 Fotograffa No. 24 

Vista del aspa con dano por impacto a tierra. 

Fotograffa No. 25 Fotograffa No. 26 

Vista del transmisor localizador de emergencia sin danos significativos. 
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Fotograffa No. 27 Fotograffa No. 28 

Vista del panel de instrumentos destruido en su totalidad. 

Fotograffa No. 29 Fotograffa No. 30 

Vista del area de cabina de piloto, copiloto y pasajeros. 
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Fotografla No. 31 Fotografla No. 32 

Area de bosque por donde Ia aeronave ingreso sin impactar arboles. 

Fotografla No. 33 Fotograffa No. 34 

Vista de area del bosque en donde ingreso Ia aeronave en una altitud vertical, sin 
dejar dafios a los arboles. 
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La informacion para el presente informe, fue recolectada en el area del 

accidente a traves de fotograffas, entrevistas escritas y grabaciones. La 

documentacion analizada de Ia aeronave en el Departamento de Seguridad de Vuelo 

e Investigacion de Accidentes y parte de Ia informacion tecnica fue suministrada por 

el fabricante, Biblioteca Tecnica de Ia Direccion General de Aeronautica Civil, manual 

de vuelo y mantenimiento de Ia aeronave. Los criterios tornados para el analisis, 

fueron consensuados por parte de pilotos y tecnicos del ambito aeronautico, 

conjuntamente con el Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de 

Accidentes. 

2.1. INFORMACION PERSONAL: 

El piloto contaba con Ia experiencia y un acumulado de horas en su bitacora 

de vuelo en las cuales se encontro que efectuaba vuelos privados frecuentemente a 

Ia republica de Mexico, Mundo Maya de Guatemala y al area de Honduras, varios de 

sus vuelos fueron efectuados para colaborar o trabajar con personal de CONAP 

(Comision Nacional de Areas Protegidas), de Ia republica de Guatemala, lo que 

representa un conocimiento del area donde se desarrollaba para el vuelo. 

Anexo "H": Bitacora de vuelo con destinos a Guatemala. 
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2.2. INFORMACION DE LA AERONAVE: 

El fuselaje de Ia aeronave se encontr6 completamente deformada debido a Ia 

fuerza del impacto contra el terreno, Ia compresion de peso fue tan fuerte que Ia 

parte delantera de Ia aeronave se enterr6 aproximadamente 1.0 metro en el area del 

impacto. 

Ver Fotografias No.: De Ia 4 a Ia 12. 

De acuerdo con Ia bitacora de mantenimiento de Ia aeronave, al mismo le era 

efectuado su mantenimiento preventive y rutinario, programado de acuerdo a to 

estipulado por el manual del fabricante. 

Anexo "F": Ultimos trabajos e inspecciones efectuados a Ia aeronave. 

Parte de este mantenimiento se efectu6 de forma correctiva en el motor, 

procediendo Ia compafifa de mantenimiento Red Eagrl Aviation, Inc., a cambiar dos 

cilindros de motor del 1 al 5, dos meses antes del accidente. 

ANEXO "I": Bitacora de mantenimiento con los cambios de cilindros de 

motor. 

Caracteristicas Generales de vuelo (a nivel del mar) 

• Peso total de despegue 

• Peso Basico 

• Tripulacion: 

IN FORME FINAL DEL ACCIDENTE N-732JY 

4,000.0 Lbs. 

2,362.0 Lbs. 

170.0 Lbs., 1 Piloto en Ia silla delantera 

izquierda. 
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• Capacidad: 

• Capacidad de Carga util: 

• Longitud: 

• Altura del fuselaje: 

• Planta Motriz: 

• Potencia de despegue: 

• Capacidad de Combustible: 

• Consumo medio de combustible: 

3 pasajeros, 510.0 Lbs. 

412.0 Lbs. 

9.0 metros 

3.0 metros. 

Motor de 6 cilindros Lycoming TSI0-520-R. 

310 BHP. 

90.0 Gls. 

de 14.0 a 16.0 galonesjhora, dependiendo 

de Ia altura, velocidad, carga y condiciones 

atmosfericas. 

ANEXO "E": Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula y 

Hoja del certificado tipo de Ia aeronave. 

2.3. INFORMACION METEOROLOGICA: 

El area del departamento de San Marcos, especfficamente alrededor del 

municipio de Palo Gordo, aldea El Carrizal y otros municipios se encuentran ubicados 

dentro de una de las cordilleras montanosas mas altas de Ia republica de Guatemala, 

sobrepasando alturas de mas de 8,000 pies sobre el nivel del mar, provocando con 

esto Ia formaci6n de bancos de nubes bajas sobre las montanas a lo largo y ancho 

de las mismas, en los departamentos, municipios y aldeas aledanas en donde se 

encuentran estas montanas. 
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Debido a lo anterior las condiciones meteorol6gicas fueron un factor 

colaborador para el accidente, ya que el piloto perdi6 totalmente Ia visibilidad de su 

entorno por nubes bajas en su ruta de vuelo, habiendo perdido por medio de Ia vista 

cualquier punto de referencia con relaci6n a Ia direcci6n de vuelo de Ia aeronave y 

su actitud, dando como resultado perdida de Ia conciencia situacional y por ende, Ia 

perdida de control de Ia aeronave. 

2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 

No aplica. 

2.5. COMUNICACIONES: 

La aeronave contacta a torre de control del departamento de Retalhuleu en su 

primer contacto aproximadamente a las 19:26 UTC, durante Ia comunicaci6n el piloto 

informa a torre de control que se encontraba a 12.0 millas al este fuera de Ia 

estaci6n de Tapachula, indicando ademas de Ia cantidad de pasajeros, Ia autonomfa 

de combustible y tiempo estimado de ruta, seguidamente Ia torre control completa Ia 

informacion y le solicita comunicarse a 17.0 mill as y cambiar de frecuencia a 

Guatemala Radio, a lo cual 15.0 minutos despues de su primer contacto Ia torre 

intenta comunicarse con Ia aeronave, no teniendo respuesta a los intentos de 

comunicaci6n. 

El dispositive de Transmisor Localizador de Emergencia (ELT), se encontr6 

funcionando y transmitiendo en frecuencia 121.5, en buen estado, con pocos danos 

en su estructura, debido a que Ia antena fue cortada por consecuencia del impacto a 

tierra. 
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Este dispositive transmitio Ia alerta en un radio de distancia muy corta, por lo 

que Ia funci6n de localizaci6n no fue cumplida por dano a Ia antena de 

transmisi6n. 

Ver fotografias No.: 25 y 26. 

2.6. INFORMACION DEL AERODROMO: 

No aplica. 

2.7. REGISTRADORES DE VUELO: 

No aplica por tipo de aeronave. 

2.8. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 

La aeronave se encontro con Ia cabina del piloto, copiloto y de pasajeros 

totalmente destruida, las alas o pianos deformados por el impacto a tierra y el resto 

del fuselaje deformado, debido a Ia velocidad de ingreso de Ia aeronave contra el 

terreno el motor y helice se encontraron enterrados. 

Durante Ia inspeccion para determinar Ia posicion, estado y torsion de las 

aspas de Ia helice, se excavo encontrando una de las aspas, Ia cual evidencio que el 

motor ingreso al terreno sin funcionamiento, fuerza o potencia. 

Fotografias No.: de Ia 15 a Ia 24. 
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2.9. MANTENIMIENTO: 

Debido a que no se pudo extraer el motor del area del impacto, no se 

determino Ia causa que obligo Ia falla, lo que provoco que el motor se detuviera en 

pleno vuelo. 

Aunque en el mantenimiento efectuado el 21 de febrero del 2014 indica el 

cambio de cinco (5) cilindros al motor, por Ia falta de evidencia no se puede 

determinar Ia falla o mal funcion en este cambio o reparacion al motor. 

Despues del cambio de cilindros efectuado al motor de esta aeronave por Ia 

estacion de mantenimiento, posteriormente Ia aeronave volo 12.2 horas de 

funcionamiento del motor y se efectuo cambio de aceite, filtro e inspeccion a Ia malla 

de filtracion del motor. 

Ademas en el cambio de aceite y filtro se efectuo nuevamente Ia inspeccion de 

compresiones de cada cilindro, los cuales aumentaron las compresiones de cada 

cilindro en un promedio de 76/80 Iibras de presion; este mantenimiento fue 

efectuado el 12 de marzo del 2014, 19 dfas despues del cambio de los cilindros al 

motor. 

De acuerdo con Ia informacion de Ia estacion de mantenimiento que efectuo el 

cambio de cilindros, se le recomendo al dueno de Ia aeronave y piloto efectuar otro 

cambio de aceite y filtro al completar el motor 25.0 horas de funcionamiento, 

siguiendo Ia recomendacion el piloto adquirio el aceite y el filtro correspondiente para 

efectuar dicho servicio, ya que el piloto indico que volarfa a America del Sur y haria 

el mantenimiento cuando le correspondiera. 

Anexo "F": Ultimos trabajos e Inspecciones efectuados a Ia aeronave. 
Anexo "I": Bitacora de mantenimiento con el cambio de cilindros de motor. 
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~ 
Gobiemo de Guatemala 

2.9.1 EQUIPAJE: 

No aplica. 

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

2.9.2. APRECIACION DEL AREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA: 

No aplica por el area de impacto de Ia aeronave. 

3.00 CONCLUSIONES: 

El piloto de Ia aeronave contaba con su documentaci6n al dfa y vigente, 

ademas de contar con Ia experiencia y calificaci6n suficiente, ya que sus horas de 

vuelo y el conocimiento del area eran parte de su rutina de vuelo como piloto. 

La aeronave de acuerdo a los documentos relacionados, era mantenida de 

acuerdo a los manuales del fabricante, sometiendola a mantenimiento preventivo y 

correctivo de conformidad con Ia reglamentaci6n de Ia Administraci6n Federal de 

Aviaci6n (FAA), por tanto, Ia aeronave reunfa las condiciones de aeronavegabilidad al 

momento de su inicio de vuelo. 

No se localizaron documentos o informacion en relaci6n a que el fuselaje 

hubiera tenido un mal funcionamiento en el motor, sistema electrico o helice que 

pudieran haber contribuido al accidente. 

La cantidad de equipaje y carga se encontraron dentro de los lfmites de peso y 

balance de Ia aeronave. 
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Gobiemo de Guatemala 

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

Debido al grado de destrucci6n por el impacto y posterior hurto por parte de 

los habitantes del area del impacto, nose determin6 fehacientemente Ia falla previa 

al impacto o cualquier mal funcionamiento de los sistemas que pudieron haber 

contribuido a este accidente. 

3.01 FACTORES CONTRIBUYENTES: 

La ruta de vuelo tomada que fue sobre Ia cordillera de las montaiias que 

atraviesan el centro del estado de Guatemala, no ofrece areas visibles y adecuadas 

para los aterrizajes de emergencia aunque fuera requerido por el piloto para un 

aterrizaje seguro, si se presenta una mal funci6n. 

La presencia de nubes bajas, llovizna y viento sobre Ia montana en Ia cual 

sobrevolaba al momento que el motor se detuvo, evito que el piloto pudiera observar 

o visualizar puntos de referencia para mantener Ia aeronave en actitud de vuelo 

recto y nivelado, previo al impacto. 

Actos inseguros: 

El piloto no mantuvo una altura suficientemente considerable para lograr una 

recuperaci6n de Ia actitud de Ia aeronave despues de Ia entrada en perdida de 

control. 

Apreciaci6n y Evaluaci6n inadecuada de los riesgos durante Ia emergencia de 

acuerdo a las condiciones meteorol6gicas existentes. 
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Gobiemo de Guatemala 

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

3.02 CAUSAS PROBABLES: 

La presencia de contaminantes en el sistema de combustible, como agua, 

sedimentaci6n o s61idos de menor tamaiio, pudieron haber obstruido el flujo de 

gasolina hacia el motor. 

La falla catastr6fica de uno de los cilindros del motor en vuelo, pudo haber 

ocasionado que el motor se detuviera sin previa indicaci6n de falla o aviso al piloto. 

4.00 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD: 

Promover las rutas de vuelo visual o por instrumentos, sobre el estado de 

Guatemala, en las areas menos montaiiosas y con Ia orograffa positiva o adecuada 

para efectuar procedimientos de emergencia con puntos de referencia si se efectua 

vuelo visual, lo anterior para mantener Ia actitud de Ia aeronave en todo momento 

de vuelo. 

Guatemala, 27 de junio 2011. 
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~ 
Gobiemo de Guatemala 

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

LISTA DE ANEXOS 

Plan de Vuelo Internacional. 

Mapa fisico del accidente y Fotografias satelitales del 
area del accidente. 

Licencia del Piloto y Ultimo Certificado Medico. 

Ultima hoja del libro de vuelo del Piloto. 

Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de 
Matricula y Hoja del Certificado tipo de Ia aeronave. 

Ultimos trabajos e Inspecciones efectuados a Ia 
aeronave. 

Reporte de Meteorologia. 

Copia de Ia Bitacora de vuelo con destino a Guatemala. 

Bitacora de mantenimiento con los cambios de cilindros 
de motor. 
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Medico del Piloto 
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Serial Number 

Manufacturer 
Name 

Model 

Type Aircraft 

P~> nding Number 
Lnange 

D~te Change 
Au-n-1orized 

MFR Year 

Type Registration 

me 

Street 

City 

( unty 

Country 

FAA REGISTRY 
N-Number Inquiry Results 

21061560 

CESSNA 

T210L 

N732JY is Assigned 

Aircraft Description 
Status 

Certificate Issue 
Date 

Expiration Date 

Valid 

05/03/2011 

Fixed Wing Single-Engine Type Engine 

05 /3112017 

Reciprocating 

None 

None 

1976 

Individual 

Dealer No 

ModeS Code (base 
52351530 

8 I oct) 

Mode S Code (base A
9

D
358 

16 I hex) 

Fractional Owner NO 

Registered Owner 
SIMCHUK GEORGE J 

PO BOX 163 

DOVER 

BONNER 

UNITED STATES 

State 

Zip Code 

Engine Manufacturer CONT MOTOR 

Airworthiness 
Classification 

Category 

A/WDate 

Standard 

Normal 

11/29/1976 

Engine Model TSI0-520 SER 

IDAHO 

83825-0163 

1he information contained in this record should be the most current Airworthiness information available in the 
historical aircraft record . However, this data alone docs not provide the basis for a determination regarding the 
airworthiness of an aircraft or the current aircraft configt.rration. For specific information, you may request a copy 
ofthe aircraft record at http J/aircraft.taa.gov/e.gov/ND/ 

Other Owner Names 

.. 
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DEPARTMENT OF TRANSPORTATION 
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION 

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. 3A21 

210 
210A 
2108 
2IOC 
210D 
2IOE 
210F 
T210F 
210G 
T210G 
210H 
T2IOH 
21 OJ 
T210J 

3/\21 
Revision 48 

CESSNA 
2IOK 

T2 10K 
210L 

T210L 
210M 

T2IOM 
210N 

P2 ION 
T210N 

2IOR 
P2IOR 
T210R 

210-5 (205) 
21 0-5A (205/\) 

September 9, 20 II 

This data sheet which is part of Ty pe Certificate No.3 A21 prescribes conditions and limitations under which the product for 
which the type certi fi cate was issued meets the airworthiness requirements of the Federal Aviation Regulations. 

Ty pe Certificate Holder Cessna Aircraft Company 
P. 0. Box 7704 
Wichita, Kansas 67277 

1- Modcl210, 4 PCLM (Normal Category), Approved Apri120, 1959 

Engine 

*Fuel 

*Engine Limits 

Propeller and 
Propeller Limits 

PoKe No. I 2 
Rev .No. 48 30 
Pa!.{e No. 21 22 
Rev .No. 44 30 
Page N o. 41 ./2 
Rev .No. 44 44 

3 4 

30 27 

23 24 
30 27 
.f3 44 
46 46 

Continental 10-470-E 

1001130 minimum grade aviation gasoline 

For all operations, 2625 r.p.m. (260 b.hp.) 

I. (a) Hartzell HC-A2XF-l /8433-2 
Diameter: not over 82 in. , not under 80 in. 
Pitch settings at 30 in. sta.: 

low 13.5°, high 28 .0° 
(b) Cessna spinner 0752006 

or 2 . (a) McCauley D2A36C33/90M-8 or D2A34C49/90A-8 or D2i\34C58/90i\ T-8 
Diameter: not over 82 in .. not under 80 in. 
Pitch sett ings at 36 in. sta. : 

low I 0.8°, high 25.8° 
(b) Cessna spinner 0752004 

3. Woodward hydraulic governor 210270, 210280. 210340 or 210345 

5 6 7 8 9 /() II 12 13 /4 15 16 17 18 19 
47 29 47 47 47 47 47 27 47 47 47 47 40 40 44 
25 26 27 28 29 3() 3/ 32 33 34 35 36 37 38 39 
27 45 27 29 27 27 27 27 31 31 34 36 40 48 44 

45 
46 

2() 
44 
4() 
44 

• 



Rev. 48 Page 15 of 45 

XIII - Modci210K/T210K, 6 PCLM (Normal Category), Approved September 26, 1969 
Modei210L/T210L, 6 PCLM (Normal Category), Approved October 7, 1971 

Modei210K/210L 
Engine 

*Fuel 

*Engine Limits 

Propeller and 
Propeller Limits 

Model T210K/T210L 
Engine 

*Fuel 

*Engine Limits 

Propeller and 
Propeller Limits 

Continental I0-520-L 

I 00/ 130 minimum grade aviation gasoline 

Takeoff(5 min.) at 2850 rpm. (300 hp.) 
For all other operations, 2700 r.p.m. (285 hp.) 

I. Model 21 OK/21 OL (SIN 21059200 through 21 060539) 
(a) McCauley E2A34C73/90AT-8 

Diameter: not over 82 in. , not under 80 in. 
Pitch settings at 36 in. sta.: 

low 10.3°, high 25.8° 
(b) Cessna spinner 1250419 
(c) Woodward hydraulic governor 2104562 
(d) McCauley hydraulic governor C290D2/T4 or C290D4/T4 

2. (a) McCauley D3A32C88/82NC-2 
Diameter: not over 80 in. , not under 78.5 in. 
Pitch settings at 30 in . sta.: 
low 11.5°, high 28.1 o 

(b) Cessna spinner 1250419-2 
(c) Woodward hydraulic governor 210462 
(d) McCauley hydraulic governor C290D2/T4 or C290D4f f4 

3. McCauley constant speed propeller installation (with 
incorporation of Cessna Service Kit SK21 0-171) 
(a) McCauley E2A37C233 hub with 90REB-8 blades 

Diameter: not over 82 in. , not under 80 in. 
Pitch settings at 30 in. sta.: 

Low 12.8°, high 28.3° 
(b) Cessna spinner 1250415 
(c) Woodward hydraulic governor 210462 
(d) McCauley hydraulic governor C290D2/T4 or C290D4/T4 

Continental TSJ0-520-H 

I 00/130 minimum grade aviation gasoline 

For all operations, 2700 rpm. , 32.5 in. Hg. mp. (285 b.hp.) 

I. Model T21 OK/T21 OL (SIN 21059200 through 21 060539) 
(a) McCauley E2A34C70/90AT-8 

Diameter: not over 82 in., not under 80 in. 
Pitch settings at 36 in. sta.: 

low 11.8°, high 32.0° 
(b) Cessna spinner 1250415 
(c) Woodward hydraulic governor G21 0452 
(d) McCauley hydraulic governor C290D2/T2 or C290D4r r4 

2. (a) McCauley D3A32C88/82NC-2 
Diameter: not over 80 in., not under 78.5 in. 
Pitch settings at 30 in. sta.: 

low 14.0°, high 33.0° 
(b) Cessna spinner 1250419-2 
(c) Woodward hydraulic governor G21 0452 
(d) McCauley hydraulic governor C290D2/T2 or C290D4/T2 

3A21 
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XIII - Modei210K/T210K, Modei210LIT210L (cont'd) 

Model T210K/T210L (cont'd) 

Propeller and 
Propeller Limits (cont ' d) 

Models 210K/210LIT210K/T210L 
*Airspeed Limits (CAS) 

(lAS) 
(Sec NOTE 4 on use or lAS) 

C.G. Range (Landing 
Gear Extended) 

Empty Wt. C.G. Range 

*Maximum Weight 

No. or Seats 

Maximum Baggage 

Fuel Capacity 

Oil Capacity 

Control Surface 
Movt.:mcnts 

3. McCauley constant speed propeller installation (with 
Incorporation of Cessna Service Kit SK21 0-171) 
(a) McCauley E2A37C234 hub with 90REC-8 blades 

Diameter: not over 82 in., not under 80 in . 
Pitch settings at 30 in. sta.: 

Low 14.3°, high 34.5° 
(b) Cessna spinner 1250415 
(c) Woodward hydraulic governor G21 0452 
(d) McCauley hydraulic governor C290D2/T2 or C290D4/T2 

Model 21 OK!T21 OK, 21 OLIT21 OL (SIN 21059200 through 21 061 039) 
Never exceed 225 m.p.h ( 196 knots) 
Maximum structural cruising 190 m.p .h ( 165 knots) 
Maneuvering 135 m.p.h ( 117 knots) 
Flaps extended (210KIT210K) 110 m.p.h ( 96 knots) 
Flaps extended (210L/T210L) 120 m.p .h (104 knots) 
Landing gear operating speed 160 m.p.h ( 139 knots) 
Landing gear extended speed 160 m.p.h (139 knots) 

Model 21 OL/T21 OL (SIN 21 061040 through 21 061573) 
Never exceed 199 knots 
Maximum structural cruising 
Maneuvering 
flaps extended 
Landing gear operating speed 
Landing gear extended speed 

(+42.5) to (+53.0) at 3800 lb. 

168 knots 
119 knots 
105 knots 
140 knots 
140 knots 

(+37.0) to (+53.0) at 3000 lb. or less 
Straight line variation between points given. 
Moment change due to retracting landing gear(+ 3207 in.-lb.) 

None 

3800 lb. 

Standard 6 (2 at + 34 to +46, 2 at +6 1 to + 77, 2 at + I 0 I) 
Optional 4 (2 at+ 34 to +46, 2 at + 77) (2 1 OK/T21 OK) 

Reference weight and balance data 

90 gal. (89 gal. usable); two 45.0 gal. tanks in wi ngs at +43 
See NOTE I for data on unusable fuel. 

10 qt. (-12.5); 8 qt. usable 
See NOTE I for data on undrainable oil. 

Wing naps Up oo Down 300+J o, -2o 

Ailerons Up 20° ±2° Down 15° ±2° 
Elevator Up 230 ± JO Down 170 ± JO 

Elevator tab Up 25° ± I o Down JOO ± jO 

Rudder Right 24° ±I o Left 24° ± I o 
(measured parallel to 0.0 W.L.) 

Rudder Right 27°13' ± 1° Left 27°13' ± 1° 
(measured perpendicular to hinge line) 

.. 
Rev. 48 
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XIII - Modei210K/T210K, Modei210LIT210L (cont'd) 

Models 210K/210LIT210K/T210le (cont'd) 

Serial Nos. Eligible Models 2 I OK/T2 I OK: 2 I 059200 through 2 I 05935 I 
2 I 059352 through 2 I 059502 

Models 2 I OLIT2 I OL: 2 I 059503 through 2 I 059719 
2 I 059720 through 2 I 060089 
2 I 060090 through 2 I 060539 I 974 Model) 
2 I 060540 through 2 I 06 I 039 
21061040 through 21061041 
21061043 through 2 I 06 I 573 (I 976 Model) 

XIV- Model 210M/T210M, 6 PCLM (Normal Category), October 7, 1976 

Model 210M 
Engine 

*Fuel 

*Engine Limits 

Propeller and 
Propeller Limits 

*Airspeed Limits (lAS) 
(Sec NOTE 4 on usc of lAS) 

Continental 10-520-L 

Model 2 I OM (SIN 2 I 06 I 574 through 2 I 062273) 
I 00/ 130 minimum grade aviation gasoline 

Model 210M (SIN 21062274 through 21062953) 
I OOLL/1 00 minimum grade aviation gasoline 

Takeoff (5 min.) at 2850 r.p.m. (300 hp.) 
For all other operations, 2700 r.p.m. (285 hp.) 

I. Model 210M (SIN 21061574 through 21062273) 
(a) McCauley D3A32C88/82NC-2 

Diameter: not over 80 in. , not under 78.5 in. 
Pitch settings at 30 in. sta.: 

low I 1.5°, high 28.1° 
(b) Cessna spinner I 2504 I 9-2 
(c) Woodward hydraulic governor 210462 
(d) McCauley hydraulic governor C290D4/T4 

2. Model 210M (SIN 21062274 and up) 
(a) McCauley 03A34C404/80V A-0 

Diameter: not over 80 in., not under 78.5 in. 
Pitch settings at 30 in. sta.: 

low I 1.0°, high 27.0° 
(b) Cessna spinner 12504 I 9 
(c) McCauley hydraulic governor C290D4/T4 

I. Model 210M (SIN 21061574 through 21062273) 
Never exceed I 99 knots 
Maximum structural cruising I 68 knots 
Maneuvering I I 9 knots 
Flaps extended I 05 knots 
Landing gear operating speed I 40 knots 
Landing gear extended speed I 40 knots 

2. Model 2 I OM (SIN 2 I 062274 through 2 I 062953) 
Never exceed I 99 knots 
Maximum structural cruising 
Maneuvering 
Flaps extended 
Landing gear operating speed 
Landing gear extended speed 

168 knots 
I I 9 knots 
I I 5 knots 
140 knots 
199 knots 

(I 970 Model) 
(1971 Model) 
(1972 Model) 
(I 973 Model) 

1975 Model) 
1976 Model) 

.. 
JA21 
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YEAR RECORDING TOOAY'S TOTAL 
20 __ TACH FLIGHT TIME IN 

DATE TIME SERVICE 

Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations YEAR 
Entries must be endorsed with Name. Rating and Certificate Number of 20 __ 
Technician or Repair Facility. (See back pages for other specific entries ) DATE 

RECORDING 
TACH 
TIME 

( 

TODAY'S 
FLIGHT 

TOTAL 
TIME IN 
SERVICE 

Professional Air G31< ... ~ :'owcll 
r•R(JfL~ :JIONll.!. , d! 631..~2 i:' ·:· "~II !.J; .r~>" 'Jc/, QyF;gor ;·y ~. :. (5 'U.,' ,::~··S-00 1.9 

732
JY Model: T210L 

N732JY Model: T210L SIN: 21061560 Date: 6/1112012 ~ach: 
3819

•
7 

AFTI: 3819.7 . 

Tacit 3689.9 AFlT: 3689.9 . . W/0: 12-43950 . . . Altimeter, Static System and Automatic Pressure Altitude I 
Disassembled shimmy dampener and replaced o nngs and back up nngs. Reassembled, serv1c:ed and remstalled. Wot11 done 1n accordance uirements of Title 14CFR part 91.411 and ha~ been f1 

__ . For CRS# H6MR66Jl 

(Rev. 12 dated1 0/1/2011, Sectlon ~70. For more information see w/o on file at this location. ~327. SIN 
83

702572, Tested in a~rdance with requu 

' 

part 43, ~_t:l.dix F. / 
- ~ . _;?-A~ ,_____;z h.._,_ 

-·-- ·---- · -• --- ~-···-·---

l!!rafessional Air 631.32 Povteil flutte Hwy. Bend, Oregon 97701 (541) 388-0019 
N732JY Model: T210L SIN: 21061560 DaW! 5121/2013 
Tach: 3819.7 AFTT: 3819.7 W/0: 1344487 
Performed alf~ltnspection on this aircraft in accordance with Cessna T21 OL Maintenance Manual Checklist, Rev. 5, dated 7/1/2004. 
Replaced EL t battery with new, PIN 452-0130. Inspected EL T per Title 14 CFR Part 91.207(d), no defects noted. EL T battery replacement 
next due 3/2015. Complied with AD 2011-10-09, effective date 6/17/2011, by inspection of seat track and seat mount, no defects noted, 
due Tach 3919.7. Complied with Precise Flight Speedbrake STC No. SA2602NM ICA Checklist, Rev. C, dated 4/16/2001, lubricated and 
performed operational check, no detects noted. Replaced nose gear lower torque link lube fitting with new, PIN 51867-1. Installed LED 
annunciator for UBG16 engine analyzer above pilot altimeter. Reinstalled fire extinguisher after 12 year hydrostatic test Replaced tail nav 
light with new, PIN 305. ReplaCed fuel flow meter transducer outlet fitting with new. Replaced oil cooler baffle bracket with new fabricated 
from 0.040 2024T3 alclad aluminum. Adjusted forward nose gear doors and performed retraction and extension test, no defects noted. 
Cleaned and inspected fuel strainer. Replaced regulator and central vacuum filters with new. Lubed and performed operations check of all 
control surfaces, no detects noted. Inspected airframe and components for condition and security, no defects noted. Researched AD's for 
compliance thru bi-weekly update 2013-09. 
I certify this aircraft has been inspected in accordance with an AnnuallnspecUon and was detennined to be in an airworthy condition. 

Pertin~. :t details of worlc: perf.~ are on file at this locatio~.. . . . 
1 '??f1'-- 7Z ·71 - _ _ il!.orF.M· eRst l'i6MR663t 

• 



( 

'-

___ ___.( 

YEAR RECORDING TOOAY'S TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations 
20 _ _ TACH FLIGHT TIME IN Entries must be endorsed with Name. Rating and Certificate Number of 

DATE TIME SERVICE Technician or Repair Facility. (See back pages for other spec1fic entries ) 

~JR(J!' ':: ~,:.)/OfV/-11_ , d ! G3J.? 2 1"·~ • e/1 5;-' t-~:~ :1ci, O;·P.gor : i' !' c.:. {5•L,• _ : ;~S-OCJ.9 
N732JY Model: T210L SIN: 21061560 Date: 611112012 
Tacli: 3689.9 AFTT: 3689.9 W/0: 12-43950 
Disassembled shimmy dampener and replaced o rings and back up rings. Reassembled, serviced and reinstalled. Worll done in accordance 
with Cessna 210 Service ManuaY,Rev. 12 dated10/112011, Sedlon ~70_ For more information see w/o on file at this location. 

/. For CRS# H6MR66K 
.c---

YEAR 
2D__ 

DATE 

RECORDING 
TACH 
TIME 

( 

TODAY'S 
FLIGHT 

TOTAL 
TIME IN 
SERVICE 

Profession&! Air G31::. .. ~ ,-'owcll 

N732JY Model: T210L 
Tach: 3819.7 AFTT: 3819.7 
Altimeter, Static System and Automatic Pressure Altitude I 
requirements of Title 14CFR part 91.411 and have been f< 
GTX327, SIN 83702572, Tested in accordance with requir 

• ~~-----;z ,?--;:=:---

'
part43,~~dixF. / 

_____ · ---~ -...- ------· ---

' 'l!mtessiona/Ai·r 63132 Poweil Butte Hwy. Bend, Oregon 97701 
N732JY Model: T210L 5/N: 21061560 
Tach: 3819.7 AFTT: 3819.7 W/0: 13-44487 

(541) 388-00~9 
Daff: ;5121'12013 

Performed ait~nualfns~tlon on this aircraft in accordance with Cessna T210L Maintenance Manual Checklist, Rev. 5, dated 7/112004. 
Replaced Elf battery with new, PIN 452-0130. Inspected EL T per Tille 14 CFR Part 91.207(d), no defects noted. El T battery replacement · 
next due 312015. Complied with AD 2011-10-09, effective date 6/1712011, by inspection of seat track and seat mount, no defects noted, 
due Tach 3919.7. Complied with Precise Flight Speedbrake STC No. SA2602NM ICA Checklist, Rev. C, dated 4/16/2001, lubricated and 
performed operational check, no defects noted. Replaced nose gear lower torque link lube fitting with new, PiN 51867-1. Installed LED 
annunciator for UBG16 engine analyzer above pilot altimeter. Reinstalled fire extinguisher after 12 year hydrostatic test Replaced tail nav 
light with new, PIN 305. ReplaCed fuel flow meter transducer outlet fitting with new. Replaced oil cooler baffle bracket with new fabricated 
from 0.040 2024T3 alclad aluminum. Adjusted forward nose gear doors and performed retraction and extension test, no defects noted. 
Cleaned and inspected fuel strainer_ Replaced regulator and central vacuum filters with new. Lubed and performed operations check of all 
control surfaces, no defects noted. Inspected airframe and components for condition and security, no defects noted. Researched AD's for 
compliance lhru bi,-weekly update 2013-09. 
I certify this aircraft has been inspected in accordance with an Annual 1118pectlon and was detennined to be in an airworthy condition. 
Pertinent details of worl< perfo are on file at this location. 

~-- -· IZ ~1'11' 

-----

q~ =-~ 
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ctions, Tests, Rcp<tir" lllld Alterations 
with Name, Ra111111 . u •. J ' • ·1/JI,, _,,, , Number of 

ity (See back Ddq< " . I·" · oil,,., ·I r,.,:iltc entries; --- •. 

r -:::g.;; .. " : u !J 

) Dato: 6/1112012 0 

!d, senrlced and reinstallott WOTk done iff acxordance I : ... -, "" ., "· '"'""'" 
} ------

!on 97701 ~-;41) JB8-0019 

Date: 512112013 

intenance Manual Checklist. Rev. 5. dated 71112004. 
I .207(d), no derects noted. EL T battery replacement 
1 of seat trad( and seat mount. no defects noted, next 
;hedllist, Rev_ C, dated 4/16/2001, lubricated and 
1be fitting with new. PIN 51867-1. Installed lEO 
1er after 12 year hYdrostatic test Replaced tail nav 
Jlaced oil cooler baffle bradlet With new fabricated 
retraction and extension test, no defects noted. 
new. lubed and performed operations Check of all 
d security, no defects noted. Researched AD's for 

'as determined to be in an airworthy condition. 

---------·- ·- ---. 
--------

--· -----
i\ 

YEAR 

20 

nATf 

RECORDING 
TACH 
TIME 

TODAY'S 
FUGHT 

TOTAL 
TIME IN 
SERVICE 

Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations 
Entries must be endorsed with Name. Rating and Cer-tificate Number of 
Technician or Repa•r Facility. (See back pages for other specific entries ) 

P/ofessional i"4.ir 631.~ .. -:: Pn ..rJeif t; vi.U:: , -;·.~ y. Ben..-J, ;J; egL11i 9 77 O.l ; ~~; .:;j_j 38.8<; Ci_3 
N732JY Model: T210L SIN: 21061560 - Date: 5121/2013 
Tach: 3819.7 - AfTT: 3.819.7 W/0: 13-44487 
Altimeter, Static System and Automatic Pressure Altitude Reporting Equipment have been tested to 25,000 ft. in accordance with 
rllquirements of Trtle 14CFR part 9'1.4 11 and have been found to comply with Title 14CFR part 43, Appendix E. Transponder Model, Garmin 
GTX327, SIN 83702572, Tested in accordance with requirements ofTitle 14CFR part 91.413 and has been found to comply With Title 14CFR 
part 43, Appendix F. / 

__::._5111- ---iZ b..._..,_____ Fer FAA CRS# H6MR663l 
~ . 

----1----------- -------- - --------------·---- -

------·- - -----·------·- ----·------------- -----·--------

-----t-------·-·-- -- - ·-·-·--·- -

- ----·- ---------- -j------1----- --- -----1----- ·--------- ·-·- --------- --

-- ---- --~------ --1---t---- -------- -~--- --- - - --- ---------·- -----------·-----

~ -----1 ----!--- ---

-· -- -·--·---------··--
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PageNo. l 

TACH OR 
DATE RECORDING 

METER TIME 

DESCRIPTION OF WORK PERFORMED 
SIGNATURE & CERTIFICATE NO. OF PERSON PERFORMING WORK 

N732JY 
TACH3491.1 

ENG: TCM TSI0-520-H 
ETSMOH- 357.8 

S/N217191-R 02/01 /10 

Complied with an annual inspection per FAR 43 appendix D. Complied with AD96-12-22 
by inspection of oil filter adapter. Next due @oil change. G9l}JPJied with AD71-09-07Rl 
pressure checked exhaust system. Next due @ 1'-399l:i35~D~-16-03 SAP cylinder inspection 
dne @750hrs. ETTSMOH. Complied with AD09-24-52 by verifying valve lifter assy's installed 
before applicable date. No further action required. Performed borescope inspection of cyl. 
Assy's per TCM instructions. Compressions as follows: 1) 60/80 2) 69/80 3) 54/80 4) 63/80 
5) 62/80 6) 64/80. Inspected oil filter for contaminants, cleaned, inspected and regapped all 
sparkplugs, Serviced engine with CH48108-l oil filter, 10 Qts Exon Elite 20w/50. Magnetos 
inspected, and checked for correct timing. Lubed engine controls. I certify that this engine has 
been .i~spected. in .accordance with~u<; ~ spection and was determined to be in airworthy 

condttton at thts ttme. ~. 1::~ -:-·~~ » ./. !_ r f /~0 ' - -

Oit.-

PROFESSIONAL AIR 631.32 Powell Butte Hwy. Bend, Oregon 97701 (541) 388-0019 
N732JY Model: TS10520H SIN: 217192-R Date: 3/112011 
Tach: 3560.0 TSMOH: 426.7 WIO: 11-43091 
Performed an Annual Inspection on this engine in accordance with Cessna 210 Service Manual. Complied with AD 71-09-07R1 by pressure 
test of exhaust system, no defects noted, next due at 3610.0. Comptied with AD 96-12-22 by Inspection of oil filter adapter, no defects noted, 
next due at oil filter change. Researched AD's for compliance thru bi-weekly update 2011-05. Drained oil and removed oil filter for 
inspection, no defects noted. Serviced with 10qts. Enon Elite 20Wf/J oil and new CH48108-1 filter. Cleaned oil quick. drain. Compressions: 
1) 62180, 2) 74/80, 3) 54/80, 4) 60/80, 5) 50180, 6) 62/80. Installed new magneto air filter, PIN 1396-2. Replaced rivets in t3 intake heat 
shield. Performed engine set up and adjustments in accordance with TCM SID 97-3E. Operational and leak checked, no defects noted. 
I certify this engine has been ins~ ed in accordance with an Annual Inspection and was determined to be in an airworthy condition. 

~-----i<- 3\ ~44943IA _=:!..::__~~====:-----
Professional Air 

ProfeuiotJ4/ Air 
T.....d Lh..c-Ljo,~ 

- ~- r r ---· 
PROFESSIONAL AIR 63132 Powell Butte Hwy. Bend, Oregon 9770:1 (54:1) 388-0019 

N732JY . Engine: TSI0-520-H SIN: 21792-R 5126111 
Tach: 3569.5 W/0: OSP-11-43178 . . 
Installed ~!Jied piston and cylinder in number 6 position. Installed cylinder part number 654961CN, sen~! number 

13658~~tncrer installed JAW continental TSI0-52D-H overhaul manual. Cylinder overha~led b~ Eagle Eng1nes 
RS#N03 717L. Break in ru and leak check CfoN, no defects noted. Replaced #6 exhaust nser with new . 

ProfeuiotJ~t/ Air 
Tn ;..d , ..._ , -rL / Dr UfiU 

·~-- ~~ - ~--- ~-----~·~-----~~ . ---

• 



Page No .~ 

DATE R~~g~~~G DESCRIPTION OF WORK PERFORMED 
_M:r_E~-~~~~-±=-=_S_IG-=N=-~-=~=~-=-R=-=E::::~::=__C::::E::::R::::T::::I=F=IC=-A=T-=E-=N=0=.=-0=--F=- -P-E~R...:.,S...:.,O_N~~=E~R=F=O;,_R~M,;,.Io=-!'J;,;G;,W~_?.,.;,_~;,;,~~-=-- -~i 

PROFESSIONAL AIR 63132 Powell Butte Hwy. Bend, Oregon 97701 (541) 388-0019 
N732JY Engine: TSI0-520-H SIN: 21792-R 6/27/11 
Tach: 3589.1 W/0: OSP-11-43297 
Performed compression check, results as follows: 1)66/80 2)68180 3)67180 4)76180 5)64180 6)75180. All check within limits. 
Dmined oil and serviced with 10 qts. Exxon Elite and new CH48108-1 oil filter. Inspected removed -filter for contaminants, no 

:=~:''f::d-d. R""lared oil d.ato plug "'"' o~ that thiS "'''"' t• to aloworthy coodffioo '"'"' ..,.., tolh.• wo~ 

A&~ ---~------
Christopher Griffith Professiotrll.l Air 
Professional Air n~"' ""' _.., {nr """ 

. J - - . -- _ _j_ - -. ----
N732JY PROFESSIONAL AIR 63132 P~w~/1 &tt~ H~ --B - ·d -0 

Modei:TSI0-520-H · en ' regon 97701 (541) 388-0019 
_ Tach: 3643.9 W/O: 11 _.3605 S/N: 21792-R 11122111 

Performed otl change drained if nd · 
defects noted Re Ia ' · 

0 
a servtced with 10 Qts. Exxon Elite 20W50 oil and CH 

by inspectJon ~f 0~ fi~a~~~~;:;n ~~U:e:;t~SQ~::ra~n. Op:;tionaland leak checK perfor:,~~~~1 ::rd~n:'e~e~ filter,': CO~taminants, no 

no further defects noted. For tu ' details see W/01 ~~~36~:t~~~~t ~~n~0,.~[; at pitot probe. Performed OPeraC:~~I ch~ ~P:;1:~!~· 
...... on. , 

'11~ 
:::S=-~=--!..:=:r:...:::....::===== for FAA CRSIH6MR663L 

Professional Air 63132 Powell Butte Hwy. Bend, Oregon 97701 (541) 388-0019 
N732JY Engine Modei:TSI0-520~ SIN: 217192-R · Date: 411012012 
Tach: 3670.5 SMOH: 537.2 WIO: 12--43770 
Performed an Annual Inspection on this aircraft in accorclance with Cessna Centurion Series 1970..1976 Sefvice Manual D2004-5-
13 Rev. 5 daiBd 7/112004, Section 2-23100 Hour/Annual Inspection Cheddial Changed oil and filter with 10 qts Exxon Elite 2fiN51J 
and CH48108-1, inspected filler for contaminants no defects noted. Chedted compression: 11) 52180 12) 66/80 13) 58180 14) 70180 
15) 56/80 16) 77180. Performed internal magneto Inspection, replaced contact point ldt in right magneto and replaced contact point 
kit, rotor gear and distributor gear in 18ft magneto. Adjustlld intemal timing and timed to engine. Installed Airwolf reqlOte oil filler 
adapter STC SA00079Y. ltlstalled adel clamp on left exhaust allSS over tube. Replaced exhaust to tUit!o flange with new, PIN 
63&465. Installed fuel pump atbtr overf1aul. Cleaned, gapped, tested and rotaiBd sparit plugs. Performed operational checK for 
leaks and proper operation, no defects noiBd. Researched AD's for compliance thru bi-weekly 2012-07. For more information see 
w/o on file at this location. 
I certify this engine has been inspected In accordance with an Annual Inspection and was determined to be In an airworthy 
condition. 

--~-=..x::~.......Je....._ __ -=----- For FAA CRStl H6MR663L 

- .1_ _ - _ _____ j ________ _ 

Professional Air 63~32 Powell Butte Hwy. Bend, Oregon 97701 (541) 388-0019 
Engine Model: TSI0520-H SIN: 217192-R Date: 7/1212012 

Tach: 3720.6 W/0: 12-44015 
Drained oil and nsmoved oil filter for Inspection, no defects noted . Serviced with 9 qts. Exxon Elite oH and new CH48109-1 filter. 
Performed ground run and leak chedc:, no leaks noted. Worit performed in accordance with Continental Motors TSI0520 Operators 
Manual , PIN X30044, dated 812011. Complied with AD 71-09-07, Rev. 1 dated 11/26/1986, by visual inapedion of exhaust system 
and leak chedl of heat exchanger, no defects noted, next due 3770.6AF11'. Pertinent dstails of~ork performed anson file at this 

location_:__._ fZ L FGf.FAA CRStl H6MR663L 

_?~ _ _c 
YEAR 
20 _ 
DATE 

RECDRDIIO 
TACH 
TIME 

TODAY'S TOTAL 
fliGHT nME Ill 

SERVICE 

Description of Inspections. Tests. Repairs and Alterations 
Entries must be endorsed with Name, Rating and Certificate Number of 
Technician or Repair Facility. (See back pages for other specific entries.) 

PROFESSIONAL AIR 63132 Powell Butte Hwy. Bend, Oregon 97701 (541) 388-0019 
N732JY Model: T210L SIN: 21011580 Date: 611112012 
Tach: 3819.8 AFTT: 3888.8 WIO: 12--43110 
DllaUembled lhlmmy d~tT~PeMr and rwplaced o rings and back up rings. Re ...... bled, aervlced and ~. Work done In acalrdance 
with Celana 210 Service Manu , ev. 12 dated101112011, Section 5-70. For more Information .. wfo on .. at u. location. -

• 



' o~c ''fU . -\,.-

DATE R~~g~~~G DESCRIPTION OF WORK PERFORMED 
1---~---'-'M;;.:...E:.:.:.T-=-ER:..:....:..:TI:.:.:.ME=-'-__ S_IG_N_A_T_U_R_E_ & __ C_E_R_T_I~_ CATE ":JO. OF PERSON Pf;RFORMING WORK 

't"rofessional Air 63132 Pow<:// Butte 1-iwy. 3er. d, Orego ,. 97701. (541.j 388-001.9 
N732JY Engine Model: TSI0-520-H S/N: 217192-R -" Date:. 5/21/2013 
Tach:~819.7 SMOH: 686.4 W/0: 13-44487 
Perfonned anAnnuallnspectlori on this engine in accordance with Cessna T210L Maintenance Manual Checklist, Rev. 5, dated 7/112004. 
Drained oil and inspected filter for contaminants, no defects noted. Serviced with Bqts. Exxon Elite 20W50 oil and new CH48108-1 filter. 
ChKk8!4 cornPfliiJfiona: 11) ~~) ~ 13) 5oW!Lf!4l_SJU{I~) •. ~N8Q.IIf6).74l80. Complied~ 2009-16-03, effective date 9/9/2009, 
b~!Jrnif,cynnde'fleek cllec:k and baroscope inspection in accordance with SB 03~_Q,defeels noted, next due Tach 3889.7. Complied with 
AD 71-09.-07 R 1, effective date 11126/1986, by inspection of exhaust manifold heat exchanger. no defects noted, next due Tach 3869. 7. 
Removed, cleaned, inspected and reinstalled #6 cylinder fuel injector nozzle. Cleaned, gapped, tested and rotated spar1t plugs. Checked 
magneto to engine timing. Checked engine controls for condition and proper operation, lubed controls. Checked all engine components for 
security and condition. Performed operational and leak checks, no defects noted . Researched AD's for compliance tnru bi-weekly update 
2013-09. 
1 certify this engine has been inspected in accordance with an Annual Inspection and was detennined to be in an airworthy condition. 
Pertinent details of wor1t performed are on eat this location. 

Aug. 24, 2012 . Tach 3752.9 Oil change with 10 qts. Exxon Elite and CH48 109-1 

Champion Oil Filter. Oil filte~~~ne~ with magnet and oil sample sent to 
Blackstone for analysis . ~ · 

Sept. 18 2012 Tach 3766.1 Oil change with 10 qts. Exxon Elite and Ch48 109-1 
Champion Oil Filter. Oil filte;Hn~e~ with magnet and oil sample sent to 
Blackstone for analysis. ~ 

1-19-13 
3792.6 

8 qts. Exxon Elite. Oil sample sent to Blackstone Labs. 

George Simchuk; pilot and owner 

10-23-13 
3863.6 

Flew 30 minutes ; drained oil and retrieved sample for Blackstone Lab. 
Removed filter Champio-n 48109 Spin on filter . 

........._ 

-

I .~ __ --------~--------_ _ ___...._ _ _....____ -------_____:..· _./"' 
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ln stituto Nacional de Sismologia. Vulcanologia. Meteorologia e Hidrologia - INSIVUMEH 
Direcc i6n : 7' . AV 14-57 Zona 13 
Te!efono: 22613245 Departamento de lnvestigaci6n y Servicios Climiil icos 

Senor 
Victor Haroldo Celada Munoz 
Jete del departamento de seguridad de 
Vuelo e investigacion de accidentes 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Senor Celada : 

Guatemala, 2 de abril de 2014 

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio SVIA-OI-42-
2014 de fecha 2 de abril de 2014, donde solicita el estado de tiempo en forma detallada del dia 1 de abril 
de 2014, de 13:30 a 17 :30 hora local , del area de San Rafael Pie de Ia Cuesta, San Marcos . 

AI respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones realizadas en Tecun 
Uman, estaci6n mas cercana ubicada en el nuevo puerto fronterizo de Tecun Uman, San Marcos. 

1 de abril 2014. 

13:00 Horas 
~ MGTU 27010KT 9999 BKN018 34/23= 

-

Viento direcci6n Oeste con 10 nudos de velocidad, visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, medio 
nublado a 1,800 pies de altura, temperatura ambiente 34 grados Celsius, temperatura punto de rocio 23 
grados Celsius. 

14:00 Horas 
MGTU 23014KT 9999 -RA BKN016 31/21= 
Viento direcci6n Sur-Oeste con 14 nudos de velocidad, visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, 
lluvia ligera, medio nublado a 1,600 pies de altura, temperatura ambiente 31 grados Celsius, 
temperatura punto de rocio 21 grados Celsius. 

15:00 Horas 
MGTU 27012KT 9999 SCT016 32/22= 
Viento direcci6n Oeste con 12 nudos de velocidad, visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, 
nubosidad dispersa a 1,600 pies de altura, temperatura ambiente 32 grados Celsius, temperatura punto 
de rocio 22 grados Celsius . 

16:00 Horas 
MGTU 23010KT 9999 SCT018 32/22 FEW070= 
Viento direcci6n Sur-oeste con 10 nudos de velocidad, visibilidad horizontal mayor a 10 krl6metros, 
nubosidad dispersa a 1,800 pies de altura, temperatura ambiente 32 grados Celsius, temperatura punto 
de rocio 22 grados Celsius, pocas nubes a 7,000 pies de altura . 

17:00 Horas 
MGTU 27012KT 9999 FEW018 31/22 FEW070 FEW200= 
Viento direcci6n Oeste con 12 nudos de velocidad, visibilidad horizontal mayor a 10 ki16metros, pocas 
nubes a 1,800 pies de altura, temperatura ambiente 31 grados Celsius, temperatura punto de rocio 22 
grados Celsius, pocas nubes a 7,000 pies de altura, pocas nubes 20,000 pies . 
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Pagina Web: www.dgacguate.com 
E-mail: aisguate@gmail.com 
Fax: (502) 2260-6637 y (502) 2260-6546 

FORMA GNA 001/FORM GNA 001 

U •lJ ntll 

SOLICITUD PARA SOBREVUELO Y/0 ATERRIZAJE EN ELTERRITORIO DE GUATEMALA 
PARA AERONA YES CON MATRICULA EXTRANJERA 

REQUEST FOR OVERFLIGHT AND/OR LANDING IN THE TERRITORY OF GUATEMALA 
FOR AIRCRAFTS WITH FOREIGN REGISTER 

PA RA/FOR: DIRECCION GENERAL DE .A.ERON.A.UTICA CIVIL, GUATEMALA 
FECHA/DATE: -~--=---:--------c--1c-8_d_e Marzo del2014 

Por cste medi o me dirij o a usted para sol.icitarle autorizaci6n para realizar sobrevue!o y/o aten-izaje en el Tenit01io de Guatemala, 
por lo que a continuaci6n le adjunto los documentos solicitados seglin A IC A32/09. By th.is means I am writing to request 
authorization for overflight and I or landing in the tenitory of Guatemala, so then I attach the documents requested by A lC 
AJ2/09. 
No. de registro o mahicula!Aircraft registration : N732JY Tipo de aeronavefAircraft type: C210 

Sctic de aernnave/Serial number·: 21061560 

Duei'io de Ia aeronave/Aircraft owner _______________ S_I_M_C_H_U_K........:G_E_O:........R.c:G.c:E:.cJ:........ ___________ _ 

Direcci 6n del ducfio/Aircraft's owner address : PO BOX 163 DOVER, IDAHO 
---------------------------------------------

TcJefono del dneJ1o de Ia aeronave/Aircraft's owner telephon;:;e __________ _.;..(2_0_8_);..2_9_0_-_7_4_5_7 ________ _ 

Nombre del piloto/ Pilot 's name: GEORGE SIMCHUK No. De licencia del piloto/Pilot's license : 1858709 
----------------- ------

Motivo de viaje!Purposc of flight: Turismo f privado Tipo de carga!Cargo: Articulos personales 
--------~-------------

N mnero de pasajeros/PAX: 1 Naciona!idad depasajeros/PAX nationality: EUA --------
Compafiia de seguros/ Jnsurance company: ____ ,..:.N.;;.A...:.T.:...I..:O...:.N.;;.A.;;.L:_U.:..;..N...:.IO.:..;..N....:F...:.I.:...R=.E.;;.IN...:.S=.U::..:..;R;_:A;_;N..:C..:E....:C:..:O:..M...:.:.;.P...:.A.:.:.N.:...Y...:..:.O...:.F...:.P...:.ITI.:...:...:S:..:B:..:U:..R..:.G::..:..;H __ 

Numero de polizallnsu ran ce policy n um ber_: ______________ L_P....;0....;0....;6_:3_:5_4_:8_:0..:9_-0.:..3:....._ _________ _ 

Fecha de cmibo/ i\ tTival date:·:__ __ S_O_B_R_EV_U_E_L_O_M_M_T_P_-_M_H_T_0_1_-_A_P_RI_L/:..:./_S_O_B_R_E_V_U_E_LO.:...._M_H_R_O.:...._M_M_TP:__1.:..1-_A_P_R...::I L:.__ __ _ 

Origcn del vuelo/Origin of the flight : ______ M_M_T_P ____ _ Destino del vuelo/~'light destination: __ M_H_T_o ___ "'f"., ,., • ' 

Fccha de salida/Departure date: 11-Apr-14 
----------~---------

Destino/ Destination: MMTP 

Nombrc del solicitante/Requested by: Rick Gardner Email: rgardner@caribbeanskytours. com 

Numcro de telefono/Phone number: +52 998 882 09 43 Numero de fax/Fax number·: Igual 

Ciudad/City: Cancun Estado/State: Q · Roo Pais/Country: Mexico 

O bscrvaciones/Observations SOBREVUELO MMTP-MHTO 1-APRIL//SOBREVUELO MHRO MMTP 11-APRIL ___ _ 

Para tal efecto debertm cumpl.ir con las Leyes de Aviaci6n Civil de Guatemala e Jnternacionales, y responsabilizarse por los dafios 
que -Ia aeronavc pueda causar en el vue!o/According to the Guatemala laws has to be responsible for the damage that the 
aircraft can cause to others. Por lo que firmo para hacer constar que todos los datos anterionnente descritos son verdaderos/1 
declare that all statements and particulars container in this form are complete, exact and true to the best of my 
knowledge. 

/ 

Solicitante/ Signature 
~~*~~~~~~~****************~******************************************** *! **********************~******** 

Solamente para uso de Ia DGAC I For DGAC use only 
PermiUAuthorization No.: 

Fecha de Em is ion/ Issue Date: _____________ Fecha de Vencimiento/ Due Date: ______ _ 

~'echa de li:mision del Segur·o/ Insurance Issue Date: ____________________________ __ 

Fecha de vencimiento del Segum/ Insurance Due Date: ___________________________ __ 

F'echa de Vencimiento de Tarjeta de AeronavegabilidadfAinvorthiness Expiration Date: _____________ _ 

Nombre y l•'irma de Autorizacion I Name and Signature of Authorization:--------------------

F'irma, Sello )ficial de Rampa/Signature, Seal Ramp Officer 

Representante de Ia DGACfDGAC Representative 
Rev: 002 Fecha: Guatemala, 14 de octubre 2009 

Ill 
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Page No. __ _ 

R~~g~g,~G DESCRIPTION OF WORK PERFORMED 
METER TIME SIGNATURE & CERTIFICATE NO. OF PERSON PERFORMING WORK 

-----+-=-c.:.---+-· ·- ------
DATE ------ - -------

~----_, _________ _ 

1----- ---_,--------t-

- ------ --1--

----- - ------+-

ENGINE LOG 

N732JY Tach: 3867.6 Dec 12, 2013 

1. CW AD 2009-16-03 cylinder leakdown check with borescope and soap 
inspection on all 5 affected cylinders. Results, <lf differential compression 
as follows: #1 56180, #2 59/80, #3 54/80, #4 62/SG, #5 58180, #6 74!80 
(not affected cylinder) . No cracks noted and test p~ormed in 
accordance with TCM SB 03-3. Next due by tach 391).6. 

2. Removed and re-sealed fuel flow transducer outlet fitting and re-installed 
hose. 

3. Removed #8 cylinder injector cleaned and resealed and torqued per TCM 
table of torques. 

4. Leak checked all. No leaks noted. 

All work performed lAW current manufacturers maintenance ~nuals and 
FARs. J;~uck A~!?-2730397 

r;::; . . . _ __.,. ----,.q. .... 
\{_~ _-'_, -· - (._) 

'i II \ 1 I' \ V; "-' , , 
I ! I t , I I , '· I I~ \ I t •. \ 

.. ---- ----- -- -- --- --· ···--

Red Eagle Aviation, Inc. 406-755-2376 
~-2{•14 Tach-3873.5 ·TSMOH- 740.2 N732JL 

------

1-I.nstalled. overhauled cylinders With new pi-&tons on cylinders l -5. Cylinders were assy p/n AEC631397 

Cylinders were Airmotive Engineering Corporation cylinders installed with new gaskets and seals. 

Installation per TCM. TSI0-520 series overhaul manual. 

2-Cieaned and inspected turbo oil drain and inlet Check valves . 

3- Installed all new sparkplugs URHB32E. 

; 4-0il drained, filter inspected, serviced with IOqts Phillips 20W50 oil and filter AA481 09. 

5-Perfonned initial runups and ground run verifying correct operation, pressures and indications. 
No anomalies noted. 

6-Leak checks performed. 

f---- -

------ - Red Eagle Aviation, Inc. 
2-2·1-14 Tach-3873 .8 

406-755-23% 
N732JY 

Test and operational flight performed for new cylinder run-in . AU pressures and temperatures 
were within recommended operatin_?,perirneters. No anomalies noted. 

_.:5?- /r'_f;!C_-~1 ·*Jlr¥23'60 

----+---~-~-------------------------~ 

- --------- -- -~ -"-"----''----- -

Ill 



DATE 

f.--

I--

I--

---

' 

Page No. __ 

TACH OR DESCRIPTION OF WORK PERFORMED RECORDING 
SIGNATURE & CERTIFICATE NO. OF PERSON PERFORMING WORK METER TIME 

Red Eagle A viation2 Inc. 406-755-2376 . 
3-12-14 Tach-3885.7 N732JL 
Drained oil, inspected filter, services with 9qts Phillips 20W50 and filter AA481 09. Perfonned 
Compression test : Cyl# I- 76/80 #2-78/80 #3-78/80 #4-78/80 #5-76/80 #6-73/80 Cleaned 
removed sparkplugs and re-installed. Perfonned leak check. Re-torqued cyl#6 and #4 valve cover 

screws. ~ ~ 4fJ-a?/r:P 
-·- - . ------ - ~- - · - ·- - - - - ---- -·· - ·- - -

.. 

. 

.. 

. "il ":0 . - ~ 
..... 

1 

I 
~ 

l~l ---------------. 

.. 

j 



Sold To George Simchuk 
PO Box 163 
Dover. 10 83825 

[~J!c ra!!_ Number: N732JL 

S/N 

Red Eagle Aviation, Inc. 
1880 Hwy 93 S 

Kalispell , Mt 59901 
406-755-2376 406-755-5231 FAX 

--- - --------------------- - - ---

Shop Order: 14-0003 Opened: 1/15/2014 
Closed: 2/25/2014 

Type:P210N SIN: P21000582 

______________ 1:)Qle __ Qy~le? _ P_r:()p Type Eng# _ Jype 
1 --------------------------------------------------i 

[Qi~~~~~~~~y: 1 
Proble_m_:1----------------------~----------------------------------------------------------~ 

Owner reques ts replacement of 5 cylinders . 

Action Taken: 
Called for quotes and availibility of cylinders to match owner's spare cylinder. Ordered cylinders and required parts for 
replacement. 
Drained 011 , removed fluid lines . baffles , turbo, exhaust system and other parts neccessary for cylinder removals and access 
Removed all cylinders and pistons except for #6 , cleaned crankcase cylinder mounts, installed new pis tons and cylinders with 
new gaskets and seals. Cleaned all removed parts. Re-installed all removed parts, spun up engine to pre-lube enginerrurbo 
and bleed air from flUid lines. Performed initial runs and shut downs, performing leak,compression and operation checks. 
Performed init1al test flight and leak check. Performed second test flight and engine leak and compression check. **Note that 
addi tion al labor w;1s req uired due to issues with broken or stripped hardware in hard to access areas . required replacement of 
hardened hoses and misal1gnrnent of induction pipes . I 

I 
Charges Th1s Item 37 .25 Hours@ 75.00 $ 2,793 75 i 

Part Number Description Credit Quantity Un its List Price Disc Unit Price E~te~ded] 
---------- -~--------------------------------------~ 

6"9959 Intake Gasket 1 00 Each 0.920 $ 0.92 ) 

I 
OIL PHILLIPS 20W-50 X/C Phillips 01! 20W-50 XJC 1.00 Quart 8.000 $ 8.00 i 

TIST71 .48CA Cylinder. Complete Titan Assy 4.00> Each --~ 1,403.630 $ 5 ._61~~~J 
1 Fre1ght --- ·· - 1 .oo:_ __________ 150.000 $ 150 00 I 
~l~epan£Y.:_Z ___ , _______________________________ -_--_- _-_-- _--_· _----T_o_ta_I_F_o-rT-h-is_D_IS-c-re_p_a-nc_y_:_$ ________ _ 8~5-~~-19 

Problem: 
I urbo check valves need to be inspected due to removal and reinstall . 

Action Taken: 
Cleanecl and inspected check valves . I 

Cl1arges fl1is Item 0. 75 Hours@ 75 .00 $ 56 .25 1 . --- -· - --- ----- --------------------:-------------=-----------~ 

Part Number Description Credit Quantity Units List Price Disc Un1t Pnce Extended 
-- -------- ------·--------- --------=----------------------

MS28778-8 0 -f<mg 1.00 Each 4.000 s 4.00 

----------------------------------- __ T_o_taL_I"_or_T~~'?.'~~epa~c_y_· _$ ____ 6_' 0_._2b--il 

__ Qi_~iJt~~~~L~-------------------------------------------1 
Noted that cyl #6 heat sh1e ld was mtssing . I 
Action Taken: II 

Replaced with serviceable shield . 

lgii£~Ji~nc::~' Thi""~ - ----- ·····- - ~:~~:::~! Dwop:~~: _:_____ ~~~~ I 
_,. 

'--------"' ! Pnnted 51301201 4 Shop Order. 14-0003 Page .1 of 4 

• 



Red Eagle Aviation, Inc. 

Problem: 
Oil ancJ filter change needed tor new cylinders_ 

Action Taken: 
C hanged 011 and filter 

_______ ___ 0.75 Hour_s..c@=-___ 7_5._0_0_$ _____ 5_6_.2___,5! 

Credit Quantity Units List Price Disc Unit Price Extended J 

Charges This Item 

I Part Number Description 

10.00 Quart 8.000 $ -~_I?.:_Q.~ _j Oil -PHIL LIPS 20W-50 X/C Phillips Oil 20W-50 X/C 

08-04972 Oil Filter- Tempest- AA48109 1 00 Each 20 000 $ 20 00 ! 

j _Qi~~~_Eancy~ -
Total For This Dtscrepancy. $ 156 25 I 

Problem: L_ _ _ ____________________ _______ _ ----~ 
Cyltncier #1 supplted by owne1· had exhaust stud pull out during install 

Action Taken: 
Removed cyl inder, made calls to Eagle Engines to arrange repair. boxed up and shipped cylinder in for repair. Received cylinder. 
cleaned and prepped , re-ins tailed and re-connected induction, lines and probes . 

Charges Thts Item. 

[Q~scr~pancy: 6 
Problem: 
Noted tMt spa rk plugs were worn beyond lim its , owner notified . 

Action Taken: 
Replaced al l sparkplugs with new 

[ Par:t__Number Description 
URHB32E SPARK PLUGS Autolite Aviation Spark Plugs 

URH832E SPARK PLUGS Autolite Avtation Spark Plugs 

Discrepancy: 7 
Problem : 
Owner requ ests tires to be rotated on their rims . 

Action Taken : 

Credit Quantity Units 
6.00' Each 

6.00 Each 

Removed wheel assy, removed , flipped and re-installed tires , re-installed on A/C. 

Charges This llem . 

1~p~ncy: -8 
Problem: 
Owner reque s ts new tube on nose tire 

Action Taken: 
Rem oved nose tire . replaced tube and re-installed . 

6.75 Hours@ 75.00 $ 

Outbound Fretght $ 

Tolal For This Discrepancy $ 

List Price Disc Unit Price 
35.831 $ 

35.831 $ 

Total For Thts Dtscrepancy $ 

2.00 Hours@ 75 00 $ 

Total For This Dtscrepancy $ 

Charges Th is llem. 1 00 Hours @ 75.00 $ 

J _ _f='a~t-~u-~~e_r _ ------~-=~~s_c;~~~~_?-~--~----_-____ C_r_e_d_it_Q_u_a_n_tity-"--_U_n_it_s,--__ L_is_t_P_r_ic_e __ D_is_c __ U_n_it_P_r_ic_e_ 
: 06-0f.\300 Mccreary 500x5 Tube ____ ~~9_0 E~~~--~ __ 117.478 $ 

Tota l For Th is Discrepancy $ 

Discrepancy: 9 
Problem: 
Dunng nose tire removal it was noted that the turn stop-ltmit pin was broken . 

Action Taken: 
Removed remains of old pin . installed new pin. 

--- ---------------- ------· 
----' Pnn ted 5/30/20 1-1 Shop Order 14-0003 Page:2 of 4 

--- ---------· -- ---·--------~--

' 506.25 ! 

212 48 l 
7 18 73 i 

=l 
I 

Extended 

214 99 ! 

214 .99 1 

429.98 1 

I 

I 
! 
I 

15o oo 1 

150.00 : 

75 00 : 

Extended I 
117.48 i 
192.48 

• 



Red Eagle Aviation, Inc. 

Cl1arges Tll1s Item 0.50 Hours@ 75.00 $ 

fP;;ti_Nu_m ber Descnptton Credit Quantity Untts List Pnce Disc Untt Prtce 

37 .50 

Extended] 
4 58 ! MS16555-56 Pin -Roll 1.00 Each 4.580 $ 

Total For This Discrepancy: $ 
I 

42.08 I 

\_Di~_<?_~-~~ncy: 10 
Problem:L------------------------------------------------------------------------------------~ 

Noted small amount of fore/aft play in nosegear during tire removal. 

Action Taken: 

until 1\nnual I 
Trour>leshoot and determined play was originating from dragl ink aft bolt/bus hing area Wear was mm im al , owner chose to defer 

Charges Th1s Item 0.25 Hours@ 75 00 $ 18 75 ) 

[ Ois~ans-:: 11 
Problem: 

---------- ------------------------------------------T-o_t_a-IF_o_r_T_h-is_D_i-sc-r-ep_a_n_c_y. __ $ _____ ~R751 
I During attachment of wing JaCk pads skin deformation was noted in area of jack pad mount area . both wings . 

Action Taken: 
Removed panels and us111g mtrrors and borescope inspected area , especially in vicinity of spar, for cracks or damage . None 
were noted , both wings . 

Char~es Th1s Item. 0.50 Hours@ 75.00 $ 

Total For This Discrepancy: $ 

Action Taken: 

37 .50 

37 .50 

I 
Owner was supp lted with spare spark plugs , oil and filters . I 

[E~;tN~~b~-~--------D~~~-np-tion _________ C_re_d_it_ O_ u_a_n_ti--'ty_ U_n_tt_s ____ L_ts_t_P_r __ ic_e __ D_tsc Unit Price --8tended j 
S2416 I 31 0 V-Belt 1 00 Each 39.673 $ 39 .67 j 

I oi~crep~n~y:--13 
Problem: 

Fre1ghi 1 00 8.890 $ 8Jl_9._j 

Tota l For ThiS Discrepancy: $ 48 .56 1 

--- -- -------- --------------~~~ 

Com plaint of nose wheel shim my during test flight. 

Action Taken: 
Inspected nose wheel assy . Removed shimmy damper, noted that air was present . bled air from unit and serviced Re-installed 
Also noted rnmor play 1n steenng linkage and isolated cause . Owner notified . 

Charges Th1s Item· 1.25 Hours@ 75.00 $ 93 .75 

Tota l For Th1s Discrepancy $ 93 75 i 
[i'art Number Description Credit Quantity Units List Price Disc Unit Price Extended\ 

AVGAS-IANK AvGas_-_T_A_N_K ________________________ 4_1_0_0_G __ a_llo_n ____ ___________________ 5_._8_90 __ $ ________ 2_41 __ 49~! 

L Miscellaneo_~~C:..:h-"a"-r_,gLe:...:s:_:: _____________________________ -:-:---=--~-~-------1 

l_~um_~-~!Y: ______________ _ 
Total Parts 

I 
Total Oil. 

~---·-------!VlJ?C S~_II)plies 
~ Totals: 

I 
I 
[ Pnnted 5/J0/20 '14 

Mise Supplies: $ 52 .11 1 

----------$--------6-.2-3-1-.1-5----T-o-ta_I_F-ue_l_• ______________ ~$~--------24--1~ 

$ 88.00 Total Freight $ 371 . ~~ I 
$ 52 .11 Total Labor- 51 50 Hours ----~- 3,862 50 I 

SubTotal: 
Total Charges: 

$ 
$ 

10,846.62 1 
I 

10,846.62 1 

• 
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